~ma

ZegLgonwy

NR 4(6)/2006 (X-XII 2006)

ODRATRANS

GRUPA KAPITALOWA




OD REDAKCJI

Drodzy Czytelnicy!

Ztota, polska jesienia przyptywa do Panstwa szdsty numer Magazynu Zeglugo-
wego. Czasem jednak pogoda nie sprzyja spacerom i wtedy moze siegniecie
Panstwo po nasz Magazyn.

Ostatni kwartat 2006 roku pokazuje, ze ODRATRANS S.A., wbrew politycznym burzom, ptynie ciagle do przodu. Firma zostata
laureatem konkursu ,Gazela Biznesu 2006” organizowanego przez czasopismo Puls Biznesu, a takze przeszta pozytywnie
zewnetrzny, audyt okresowy ISO 9001:2000, co swiadczy o naszej wiarygodnosci i solidnosci.

Obok dziatalnosci zawodowej znajdujemy takze czas na rekreacje. ODRATRANS S.A. miata w tym roku swojg reprezentacje
podczas 33 Maratonu Berliriskiego. Pani Anna Goraj i Pan Henryk Marzec dzielnie ukoriczyli ten bardzo znany juz na swiecie bieg.

Nasza praca to rowniez nasze hobby, czego odzwierciedlenie znajdujemy w artykule Pana Janusza Fafary dotyczacym historii
regulacji rzeki Odry i wzbogaconym o dwie, unikatowe stare mapy Odry.

Firma zakonczyta rowniez Il etap certyfikacji systemu GMP 4.2, 4.3. Obecnie czynione sa wysitki zmierzajace do zintegrowania
dokumentacji GMP z dokumentacja ISO 9001:2000.

Aby otrzymac certyfikat GMP+, holenderska firma ,Schutter”, z ktéra ODRATRANS S.A. podpisata umowe, przeprowadzi audit
na poszczegolnych jednostkach. Dzieki systemowi GMP poszerzy sie asortyment towaréw przewozonych naszymi statkami.

Niedtugo bedziemy dzieli¢ sie optatkiem przy stole wigilijnym. W tych wyjatkowych chwilach zyczymy Parstwu spokojnych,
zdrowych i petnych mitosci Swiat Bozego Narodzenia, szalonej zabawy w sylwestrowa noc, a takze samych sukceséw
w Nowym 2007 Roku.

Pozdrawiam serdecznie
Anna Posadowska-Malarz
Redaktor Naczelna
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B I z N Es u Biznesu 2006-
2006 // Gazele

ODRATRANS S.A. znalazta sie w presti-
zowym gronie ,Gazel Biznesu 2006, czy-
li przedsiebiorstw, ktére osiggajg bardzo
dobre wyniki finansowe, dynamicznie sie
rozwijajg oraz sa rzetelnymi partnerami
biznesowymi.

Konkurs juz po raz siédmy organizowat
,Puls Biznesu”. W zwigzku z tym wyda-
rzeniem, 11 grudnia 2006 r., redakcja
dziennika ,Puls Biznesu” wyda spe-
cjalny dodatek ,Gazele Biznesu 2006”,
ktory bedzie zawierat liste wszystkich
wytonionych laureatow.

Wroctawska gala ,Gazel Biznesu 2006”,
na ktorej zostang wreczone certyfikaty,
odbedzie sie 9 stycznia 2007 r. w Teatrze
Polskim.

ISO 9001:2000
w ODRATRANS S.A.

Dnia 30.10.2006 r. w OD-
RATRANS S.A. zakonczyt
sie z wynikiem pozytyw-
nym drugi, zewnetrzny au-
dyt okresowy na zgodnos¢
z normg ISO 9001:2000.
Audyt przeprowadzata fir-
ma ,Det Norske Veritas”,
ktéra nie stwierdzita zad-
nych niezgodnosci.

1SO 9001

REGISTERED
FIRM

Rady Nadzorcze,
Zarzady, Udziaty

W sktadach Rad Nadzorczych i Zarzg-

dach spoétek Grupy Kapitatowej ODRA-

TRANS nastapity nastepujace zmiany:

1. 30 pazdziernika 2006 r. Rada Nadzor-
cza Odra Logistics Sp. z 0.0. powotata
na stanowisko Cztonka Zarzadu Pana
Cezarego Zielinskiego.

2. 30 pazdziernika 2006 r. Rada Nad-
zorcza Odratrans-Stocznia Sp. z 0.0.
odwotata ze stanowiska Wiceprezesa
Zarzgdu Pana Ryszarda Géreckiego.

3. 30 pazdziernika 2006 r. Rada Nad-
zorcza Stoczni Srodladowych Zeglugi
Bydgoskiej Sp. z 0.0. powotata na sta-
nowisko Wiceprezesa Zarzadu Pana
Janusza Czajkowskiego.

4. Od dnia 2 pazdziernika 2006 r. Od-
ratrans S.A. posiada 100% udziatow
w spoéfce Stocznie Srédladowe Zeglugi
Bydgoskiej Sp. z 0.0.

5. Z dniem 1 grudnia 2006 r. Rada Nad-
zorcza Odratrans-Stocznia Sp. z 0.0.
powotata na stanowisko Wiceprezesa
Zarzgdu Pana Michata Samola.

Potiaczenie stoczni

W drugim kwartale 2007 r. nastapi potacze-
nie spotek Odratrans-Stocznia Sp. z 0.0.
i Stocznie Srédladowe Zeglugi Bydgo-
skiej Sp. z 0.0.

Kwietny Bieg 2006

ODRATRANS S.A. byta sponsorem
-Kwietnego Biegu 2006”, czyli sztafety
dookota Polski, ktéra odbyta sie w dniach
27.05.2006 r. — 10.06.2006 r.

W dniach 3-4.11.2006 r., w Piekarach,
w trakcie zjazdu wspotorganizatorow
-Kwietnego Biegu 2006” nastgpito uro-
czyste wreczenie 10 laptopdw, ufundo-
wanych przez firme ODRATRANS S.A.
Laptopy byly nagrodami w konkursie
.Najaktywniejsza gmina”, a szczegoétowe
informacje znajdg Panstwo na stronach:
www.kwietnybieg.pl oraz www. 10czerwca.pl.

Stocznia Kozle w
rekach Holendréw

Damen Shipyards, siédmy co do wiel-
kosci swiatowy koncern budujgcy statki,
wykupit wiekszosciowe udziaty w stoczni
Kozle. Polska fabryka to jedyna sroédlado-
wa stocznia wsrod 37 zaktadow, kiérych
wiascicielem jest holenderska firma.

UELZEN 11

Do konca roku 2006 przewidziane jest za-
konczenie i uruchomienie sluzy Uelzen Il
na Elbe-Seitenkanal.

WUSTERMARK

W pazdzierniku tego roku rozpoczeto bu-
dowe nowego panstwowego portu $rodla-
dowego Wustermark na Havelkanal.

Modernizacja Ka-
natu Gliwickiego

Kanat Gliwicki o dtugosci ponad 41 km
zbudowano w latach 1933-39. Uchodzit
woéwczas za ,cud techniki”. Obecnie wy-
maga pilnego remontu. Modernizacja sluz
Kanatu Gliwickiego, to jedno z zadan Pro-
gramu dla Odry 2006. Finansowanie tego
zadania roztozono na lata 2004-2016.

Konferencja
w Eisenhuttenstadt

24-25.10.2006 r. w Eisenhuttenstadt, w
ramach Rozwoju Regionalnych Osrodkow
Wzrostu odbyly sie 27 Miedzynarodo-
we Wschodniobrandenburskie Rozmowy
Transportowe, ktorych tematem przewod-
nim byt rozwdj gospodarczy w Eisenhuitten-
stadt — szanse poprzez potaczenia wodne.

WWW.ODRATRANS.COM.PL

W trakcie rozméw, w ktérych udziat brali
takze zaproszeni goscie z Polski i Holan-
dii, zaprezentowanych zostato kilka refe-
ratow. Podczas obrad gtos zabierali takze
zaproszeni goscie oraz jeden z autoryte-
téw europejskiej zeglugi srodlgdowej prof.
Horst Linde.

Autorzy wystgpien zaprezentowali cieka-
we wystgpienia dotyczace wpltywu zeglu-
gi srodladowej na rozwdj regionu Odry
srodkowej i portu Eisenhittenstadt.

Konferencja

w Szczecinie

23.11.2006 r. odbedzie sie, pod patrona-

tem Rektora Akademii Morskiej w Szcze-

cinie oraz Sekretarza Generalnego IVR

Rotterdam European Barge Union, Mie-

dzynarodowa Konferencja Gospodarcza

— Zegluga $rédladowa w rozszerzonej

Europie.

Program obejmuje nastepujaca tematyke:

1. Program NAIADES - promocja zeglugi
Srédladowej,

2. Warunki funkcjonowania polskich przed-
siebiorstw zeglugi srodlagdowe;j,

3. Techniczne oraz organizacyjno-prawne
uwarunkowania funkcjonowania pol-
skiej zeglugi srodlagdowej,

4. Uwarunkowania prawne zeglugi $rodla-
dowej w Europie,

5. Przyszios¢ interesow polskiej zeglugi

w ramach organizacji miedzynarodo-

wych.

Konferencja
w Poczdamie

24.12.2006 r. w Poczdamie Verein zur

Forderung des Oderstromgebietes e.V.

organizuje 10 Miedzynarodowe Kolo-

kwium Odry — 2006.

Tematem rozméw bedzie:

1. Aktualny rozwdj techniczny w zeglu-
dze srédlgdowej, nowe koncepcje dla
statkéw zeglugi srédlgdowej i portéw
w Niemczech wschodnich i Polsce
(z niewielkg gtebokoscig tranzytowa).

2. Aktualny stan, perspektywy przeta-
dunkéw kontenerowych i drobnicy
w portach srodlagdowych — szczegdlnie
w portach berlinskich.

3. Innowacje w przetadunkach towarow
masowych w portach srédlgdowych.




WIADOMOSCI TECHNICZNE

Silniki
VOLVO-PENTA

ODRATRANS-STOCZNIA Sp. z o.0. jest
w trakcie realizacji Il etapu modernizacji ze-
spotéw napedowych.

Firma ODRATRANS S.A. zdecydowata sie
na montaz silnikbw nowej generacji typu
,VOLVO-PENTA DOMH".

Silnik VOLVO jest silnikiem rzedowym,
z uktadem wtryskowym wysokiego cisnie-
nia, czterema zaworami przypadajacymi
na jeden cylinder, turbo dotadowaniem
i chtodnicg powietrza dotadowanego.

Budowa silnika oraz zastosowany system
sterowania EVC sprawiaja, ze prezentu-
jac najnowsze rozwigzania w dziedzinie
konstrukcji nowoczesnych silnikow spa-
linowych faczy on niskie zuzycie paliwa
wraz z niskg emisjg spalin. Silnik posia-
da certyfikat czystosci spalin IMO (NOx)
i Konferencji Renskiej (CCNR).

Moc na kole zamachowym wynosi wg ISO-
3046: 221 kW (300 KM) przy 1800 rpm — R1
(heavy duty). Petna moc moze by¢ odbiera-
na z ograniczen.

Silnik VOLVO cechuje sie wysokim skompu-
teryzowaniem, nie ma potrzeby stosowania
»,mtotka i przecinaka”.

W planach jest opracowanie systemu mo-
nitoringu nowych silnikéw z bazy serwiso-
wej stworzonej na terenie ODRATRANS-
-STOCZNIA Sp. z 0.0.

Zastosowanie silnika VOLVO wymaga
wprowadzenia wielu nowosci technicznych
w systemie sterowania.
ODRATRANS-STOCZNIA Sp. z 0.0. zaczeta
metalizowa¢ $ruby napedowe, a w planach
jest réwniez metalizacja kadtubow.
Unowoczes$nienia ulegt rowniez uktad sma-
rowania — nastgpito przejscie od starszych
modeli pomp do pomp niemieckiej firmy
VOGEL typu KFGS.

Natomiast do przektadni R-20 wprowadzo-
ne zostaty amortyzatory hydrauliczne, ktére
wydtuzajg zywotnos¢ przektadni.

ODRATRANS-STOCZNIA Sp. z 0.0. przy-
mierza sie réwniez do przerobek barek
motorowych BM-500 i wprowadzenia nape-
doéw nowej generacji, co pocigga za soba
przejScie ze sterowania sterami na system
hydrauliczny.

Anna Posadowska-Malarz — Gtéwny Specjalista ds.
Marketingu ODRATRANS S.A.

Franciszek Wesotowski — Szef Produkcji
ODRATRANS-STOCZNIA Sp. z o.o.
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WIADOMOSCI TECHNICZNE

JANTJE

Dnia 17.07.2006 r. ODRATRANS S.A. za-
kupita stalowy frachtowiec o nazwie Jantje
(Jasiu), oznakowany ,19107 BR 1989",
zbudowany w Berlinie-Spandau (Niemcy)
w 1962 r.

Barka napedzana jest przez silnik wysoko-
prezny marki Deutz typ RBV 6 M 536, nr
3174907 —912 o mocy 441 kW (600 KM).

Dtugos¢ frachtowca: 74,08 m, szerokosc:
8,28 m, wysokosc: 5,55 m. Zanurzenie wy-
nosi 2,61 m, a nosnos¢ 1051,909 t.

Barka posiada atesty odbioru, badan i wy-
dania decyzji o dopuszczeniu do eksplo-
atacji do 31.05.2010 r.

Na uwage zastuguje fakt wysokiego stan-
dardu wyposazenia pomieszczen rufo-
wych: podioga, meble, lodéwka, zmywar-
ka do naczyn, mikrofaléwka, kuchenka
elektryczna oraz klimatyzacja.

~Jantje” ma przesuwane pokrywy i zosta-
ta zakupiona z przeznaczeniem na prze-
wozy w Europie Zachodniej.

Szczegotowe parametry barki zostaly podane w ponizszej tabeli:

PARAMETR OKRESLENIE

Konstrukcja kadtuba
llos¢ tadowni

Ster

GPS

Radar
Automatyczny pilot
Radiotelefon

Intercom

Pomieszczenia mieszkalne

WWW.ODRATRANS.COM.PL

Stalowa, spawana

2

Ster strumieniowy napedzany przez silnik
spalinowy typu DAF, typ 1260, 180 PS

jest

Furuno 2005 RC (2002)

Radio Zellanos Euro 500 combipilot
Sailor RT 2048

Meftronic

Rufowe: 3 kabiny, kuchnia (wyposazona)
i tazienka;
Dziobowe: 2 kabiny i tazienka

Anna Posadowska-Malarz — Gtéwny Specjalista
ds. Marketingu ODRATRANS S.A.

Mirostaw Kozak — Specjalista ds. Techniki
ODRATRANS S.A.




GMP W ODRATRANS S.A.

Zakonczono Etap Il certyfikacji systemu

GMP 4.2,4.3.

Firma ,A.M. Audit” przeprowadzita trzy

szkolenia:

1. Szkolenie ogolne dla zatogi z zasad
systemu HACCP oraz GMP.

2. Szkolenie dla Zarzadu i Kierownictwa
Spoiki.

3. Szkolenie dla auditorow wewnetrznych —
0s6b weryfikujgcych prawidtowos¢ funk-
cjonowania systemu wewnatrz firmy.

Réwnoczesnie opracowywana jest do-

kumentacja GMP, zintegrowana z I1SO

9001:2000.

Zostaty rozestane pisma:

e do klientdow krajowych i zagranicznych;
Standardy GMP B 4.2 i B 4.3 dotyczg
organizacji i realizacji procesu trans-
portu zboz i pasz drogg wodng $réd-
ladowa. Wyzej wymienione standardy
traktujg kontrole tadowni przed zata-
dunkiem towaru i zachowanie préb
przewozonych tadunkéw jako jedne
z kluczowych elementéw potwierdza-
nia higienicznego transportu i identyfi-
kacji przewozonych tadunkow.

e do dzierzawcow / kapitanow;
Informujemy, ze wdrazamy system
GMP+, poniewaz jest to wymog obo-
wigzujacego prawa zywnosciowego,
duzy nacisk ktadzie sie na bezpie-
czenstwo i higiene przewozonych
tadunkow: pasz i zb6z drogg wodng
srodlagdowa.

Nasi klienci oczekuja, ze do lipca

/ roku ?0_7_wszystkie barki przewozace

zywnos¢, pasze i zboza uzyskajg
certyfikaty potwierdzajace wdrozenie
standardu bezpieczenstwa GMP+.

Nie uzyskanie certyfikatu, przyznawane-
go osobno dla kazdej barki, POZBAWI
mozliwosci przewozu wyzej wymienio-
nych tadunkow.

Etap szkolenia dla kapitanéw jest realizo-
wany w okresie od listopada 2006 do lu-
tego 2007 a pierwsze certyfikacje chcemy
przeprowadzi¢ w marcu 2007 roku.

Aby otrzyma¢ CERTYFIKAT GMP+, ho-
lenderska firma ,Schutter”, z ktérg ODRA-
TRANS S.A. podpisata umowe, przeprowa-
dzi audit na poszczegdlnych jednostkach.
Kontrola bedzie polegata na wzrokowej
ocenie fadowni (sprawdzeniu stanu tech-
nicznego i czystosci), weryfikacji prowa-
dzonych zapiséw, zgodnie z planami pracy
Kodeksu Higieny i rozmowie kontrolujg-
cych z kapitanem i cztonkami zatogi od-
nosnie prowadzonych praktyk w zakresie
przewozu pasz i zboz.

Barki, ktore nie uzyskaja certyfikatu w usta-
lonym terminie nie bedg mogty przewozic¢
tych tadunkéw. Ponowne audity (tzw. po-
prawkowe) sg mozliwe, ale wigzq sie z po-
niesieniem dodatkowych kosztow.

Kapitanowie zobligowani sa:

e do prowadzenia zapisow w Dzienniku
Poktadowym przewozonych tadunkéw
i odnotowywania zastosowanych me-
tod czyszczenia lub dezynsekgcji. 1@
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e w przypadku braku inspektora przy za-
tadunku wypetnia¢ ,List protestacyjny; =

e w przypadku niezgodnosci (reklama-
cja, uszkodzenie tadunku, nieprzewi-
dzianych zdarzen wypemia¢ ,Formu-
larz zarzgdzania jakoscig”

e przed kazdym rejsem wypehiac
OSWIADCZENIE O STANIE ZDRO-
WIA | ,Liste Zastosowanych Procedur”.

Na statku zatoga powinna posiada¢ srod-
ki do mycia i dezynfekcji tadowni rozpro-
wadzane przez Oddziat w Szczecinie.

W niedtugim czasie zostanie podpisana
umowa wspotpracy z firmg ,Radex”, doty-
czgca dostaw $rodkéw myjacych i dezyn-
fekujgacych dla dzierzawcéw/kapitanow
zgodnie z wymogami Kodeksu Higieny
systemu GMP.

Wybierajac metode czyszczenia tadowni
kapitan/zatoga powinni postugiwac sie
LISTA CZYSZCZENIA (zatacznik nr 2 do
Kodeksu Higieny).

Naczynia uzywane do magazynowania,
przenoszenia, odmierzania srodkéw de-
zynfekujgcych, detergentéw powinny byc¢
oznakowane, wykonane z materiatu nie-
ttukacego sie i nie powinny by¢ uzywane
do innych celéw.

Sprzet do mycia tadowni powinien by¢
w dobrym stanie, czyszczony po kazdym
uzyciu i przechowywany w wyznaczonym
miejscu i uzywany tylko w jednym celu.
W Oddziale Szczecin bedzie mozliwosc
zaopatrzenia sie przez zatoge rowniez

w sprzet myjacy.

Iwona Marszat

Koordynator ds. Wspoipracy Miedzynarodowej
W ODRATRANS S.A.
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MARATON BERLINSKI

Pani Anna Goraj i Pan Henryk Marzec, z Oddziatu Handlu i Logi-
styki w Berlinie, 24 wrze$nia 2006 r. wzieli udziat w 33 Maratonie
Berlinskim.

W Maratonie uczestniczyto 40000 osob z ponad 100 krajow. Mara-
tonczykoéw na trasie biegu dopingowata ponad milionowa publicz-
nosé.

Nie zostat jednak pobity rekord swiata (ustanowiony w 2003r.), ktory
nalezy do Paula Tergat’a z Kenii i wynosi 2:04:55. Natomiast bardzo
dobry, trzeci czas biegu, wywalczyta reprezentantka Polski.

My serdecznie gratulujemy naszym pracownikom!!!

Anna Posadowska-Malarz
Gtowny Specjalista ds. Marketingu ODRATRANS S.A.

WWW.ODRATRANS.COM.PL
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HISTORIA ZEGLUGI SRODLADOWEJ

ie czcimy juz rzek jako bostw, ale zawsze

jeszcze sa czym$ wiecej niz drogami wod-

nymi lub urozmaiceniem krajobrazu. Gdy
geografowie okresli¢ pragng wielkos$é rzeki, jej range,
jej znaczenie, pytaja o dlugosc¢ biegu rzeki, o zasob-
nos¢ rzeki w wode, o wartosci zeglugowe, o rozmia-
ry dorzecza. Zazwyczaj bowiem z potozeniem rzeki
zwigzane zostajg sprawy daleko poza geografie wy-
kraczajace. | tak jest z naszg Odra. Odra jest rzekg
stosunkowo nieduzg. W poréwnaniu z Wista, tabg
czy Renem czym sie odznacza? Ma z po$réd wymie-
nionych najwiekszych rzek Europy srodkowej obszar
dorzecza najmniejszy, dlugoscia swego biegu nie sig-
ga nawet tysigca kilometréw, $rednio tez najmniej od-
prowadza wody do morza.

Ale Odra — jak powiada uczony — lezy na wybitnym
zwezeniu kontynentu europejskiego, wigc ,wszelka
mys| wyjscia z basenu Dunaju ku pétnocy musi sie
z natury rzeczy zwracaé ku Odrze”. Dolina Odry sta-
nowita zawsze najlepsze potaczenie komunikacyjne
z catg Europa potudniowo-wschodnig. Jakze czesto
w ciaggu wiekow, wedrujace do Battyku czy od Battyku
karawany handlowe ciggnety wtasnie wzdtuz Odry.

Pigknie Odre opisat Jan Dtugosz w dziele ,Roczniki,
czyli kroniki stawnego Krdélestwa Polskiego”

,Odra jakby odzierajgca w biegu bystrym tupy z pdl
ilaséw ze sobg unosi. U pisarzy tacinskich zwana jest
Guttalus. Zrédto blisko miasteczka Odry, wpada za$
do wielkiego jeziora czterema ujSciami, pierwszym
pod wsig Swynia, co w jezyku potocznym znaczy $wi-
nia, drugim pod wsig Dzywno, co w mowie polskiej
znaczy dziwny, trzecim u wsi Pyana, co w jezyku pol-
skim znaczy piana, czwartym pod miasteczkiem Wol-
Igosh. Wylawszy sie wreszcie z jeziora waskim kory-
tarzem u miasteczka Stralsunth, wpada do oceanu,
czyli Sarmackiego Morza”. Tak to Odre widziat kro-
nikarz w roku 1455. Na naszych oczach rodzi sie no-
wa dyscyplina naukowa — archeologia przemystowa,
dla ktorej zabytek techniki, stanowi podstawowe zré-
dto informacji, wprowadzajace w relacje zachodzace

w toku rozwoju przemystu i techniki, pomiedzy tech-
nika, cztowiekiem i przyroda. W krajobrazach kultu-
rowych Polski zaczynajq pojawia¢ sig¢ dzieta ktdre
zyskaty range zabytku techniki. Szczegolne miejsce
zajmujg wsrdd nich kanaty wodne, wielkie liniowe bu-
dowle hydrotechniczne. W potowie XIX w. rozwinat
sie transport kolejowy, jego konkurencja doprowadzi-
ta do upadku wielu szlakéw zeglugi $rédladowej, ale
wraz ze wzrostem masy towarowej i cen paliw, trans-
port wodny w wielu historycznych okregach przemy-
stowych przetrwat do dzis.

W przyrodzie i w zyciu ludzkim wszystko przemija
i rozpoczyna sie na nowo. Czyz wszystko nie jest
ulotne jak chwila, jak mozna zdefiniowaé czas i czym
jest dla nas to co nas otacza, skoro wszystko jest ulot-
ne i kiedys sie skonczy? Cztowiek wypali sie jak znicz
na jego grobie. Moéwi sie, ze w przyrodzie wszyst-
ko krazy, jednak rzadko wraca z powrotem na swo-
je miejsce. Swiat sie zmienia bardzo dynamicznie
i niestety, co trzeba ze smutkiem stwierdzi¢, ludzie
nigdy juz nie ,dorosng” do sytuacji kiedy jestesmy
zwolnieni z odpowiedzialnosci, kiedy wytwory na-
szych umystéw, podejmuja za nas decyzje, kiedy one
zaczynajg naprawde mysle¢, cztowiek przestaje, za-
nika u nas wtasnie mozliwo$¢ swobodnego myslenia.
JesteSmy skazeni kapitalistycznym przekonaniem
0 wyzszosci pienigdza nad autentycznymi wartoscia-
mi. Powoli pienigdz staje sie wyznacznikiem warto-
$ci wszystkiego, nawet myslenia. Jedyng ,nieskazo-
ng’, zresztg by¢ moze nie catkiem, sferg pozostajg
uczucia, oraz obraz i to co pozostato po heroicznych
zmaganiach cztowieka z naturg . Aby to oceni¢ wro-
cimy sie do czaséw odlegtych i dziwnych. ,Dziwnych”
z punktu widzenia ekonomi, mysli technicznej. Wiec
zanim zostaniemy kolejnym ogniwem ,zabytkéw
techniki” zobaczmy jak zmagali si¢ z rzeka kolejne
pokolenia entuzjastow zaprzegniecia sit przyrody do
stuzby ludzkos$ci. Zmiennos$¢ stanéw wody i liczne
przeszkody naturalne utrudniaty gospodarcze korzy-
stanie z Odry i wymuszaty prowadzenie kontynuowa-
nych do dzi$ kosztownych robét hydrotechnicznych.

2 Von Km.60,5 bis Km.125
(Cosel)

Meandrowanie rzeki i erozja brzegéw szkodzita nie
tylko zegludze, ale zmieniajac granice wtasnosci po-
wodowaty znaczne szkody gospodarcze. Dla zapo-
biegania im przedsiebrano lokalne ubezpieczenia
brzegéw w postaci palisady z pali bitych réwnolegle
do brzegu (tzw. Veréhnung — od Rohne — powalony
pien). Aby wykorzysta¢ energie spigetrzonej wody do
poruszania mtynéw (1242 r.), foluszy (1267 r.) i tar-
takéw (1386 r.) Odre zabudowano jazami. Nota bene
az do potowy XIX w. koto wodne byto bezkonkuren-
cyjnym silnikiem i o budowie zaktadu przemystowego
decydowat dostep do sity wodnej. W jazach, ktérych
konstrukcja oparta byta o palisady lub kaszyce pozo-
stawiono przejécia dla statkéw w postaci prymityw-
nych, wytozonych deskami upustéw, przez ktére przy
pomocy wind przeciggano idace w gore rzeki statki.
Przy jezdzie w dot statki gwattownie sptywaty z wodg
przez upust. Jazy dotkliwie utrudniaty zegluge i byty
powodem licznych skarg zeglarzy. W ich konsekwen-
cji Jan Luksemburski w 1337 r. w ,Generalnym po-
rzadku dla Slaska” regulujac sprawy odrzanskiej ze-
glugi nakazat usuwanie jazéw lub ,,...urzadzenie $luzy
gruntowej szerokosci 16 tokci i 1 piedzi...”. Mimo to do
1375 r. istniato ponizej Wroctawia 7 jazéw, w tym mie-
dzy innymi w Chobieni, Gtogowie, Bytomiu Odrzan-
skim i Kietczu. W 1550 r. na Odrze byto juz 17 jazéw,
w tym poza wyzej wymienionymi w Wilkowie. Jaz
w Bytomiu Odrzanskim istniat jeszcze na poczat-
ku XIX w. Wielka pow6dz w 1736 r. byta przyczy-
na zlecenia przez Izbe Slaska generalnego objazdu
Odry. Protokét z tego objazdu zalecajacy miedzy in-
nymi przeprowadzenie rzeki obok jazu w Scinawie,
wyprostowanie tuku koto Chobieni i przetozenie ko-
ryta Odry w kierunku gtogowskiej fortecy, gdzie zimo-
wa powodz w 1583 r. zmienita koryto rzeki. W 1746
r. Arnold Neuwertz zostat mianowany ,,...krélewskim
nadinspektorem budéw wodnych i watéw na Gérnym
i Dolnym Slasku...”. W 1763 r. Fryderyk Il wydat de-
kret ,Die Ufer-Ward und Hegungs Ordnung fiir Schle-
sien” zawierajacy przepisy o utrzymaniu brzegéw.
Wojny $lagskie w latach 1740-1742 i 1744—-1745 oraz
wczesdniejsze zajecie Szczecina w 1720 r. sprawity,
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3.Von Kim.120 bis Kin.175.
(Oppeln )

ze panstwo pruskie mogto prowadzi¢ jednolitg polity-
ke gospodarcza w obrebie catego Zeglownego odcin-
ka Odry. Juz wczesniej, w 1740 r. rozpoczeto budowe
kanatu do $winoujécia, a od 1742 r. — konsekwent-
nie realizowang przez nastepne lata systematyczng
regulacje Odry.

Dekret Fryderyka 1l z 1763 r. naktadat na wifasci-
cieli nadbrzeznych gruntéw obowigzek utrzymania
brzegéw. Wczesniej witasciciele ziemscy woleli utra-
ci¢ czes¢ gruntéw niz ponosi¢ koszty ubezpiecze-
nia brzegéw. Do$¢ powszechnie stosowano $cinanie
i zrzucanie do wody nadbrzeznych drzew co w re-
zultacie nie tylko powigkszato wyrwy w brzegach ale
czynito rzeke niezeglowna. Jeszcze w 1739 r. naka-
zano usuniecie stanowigcych przeszkode w zeglu-
dze jazéw i miynéw, ale realizacja nakazu postepo-
wata bardzo opieszale. W 1748 r. Odre przegradzato
jeszcze 8 jazéw (wsrédd nich w Wilkowie i Bytomiu
Odrzanskim), a po zlikwidowanych wczesniej ja-
zach pozostat caty szereg niebezpiecznych dla ze-
glugi pali. Dekret o utrzymaniu brzegéw nakazywat
oczyszczenie koryta Odry z pni i kiéd drzewa a tak-
ze wykarczowanie obu brzegéw pasem szeroko-
$ci 16 tokci. Pomimo pomocy panstwa wiasciciele
nie byli w stanie wywigza¢ sie z nakazu i przy 6w-
czesnym ubdstwie srodkéw technicznych prace po-
stgpowaty bardzo powoli. Ozywito je zarzadzenie
z1790r. nakazujace wielkie oczyszczenie Odry do sta-
nu umozliwiajacego transport wojska. Kosztem 4 000
talarow wydobyto wéwczas 336 debow, 1204 kiody
i 509 pni. Wczesniej, od 1729 r. Mateusz von Schu-
berth rozpoczat regulacje Odry przy pomocy przeko-
péw przecinajacych odrzanskie meandry. Przekopy
zwiekszyty lokalnie spadek i predko$¢ wody co przy-
czynito sie do wczesniejszego wystepowania niskiej
wody na obszarach potozonych ponizej i w zwiazku
z tym wywotato nieustanne skargi wtascicieli gruntéw.
Mimo to skutkiem budowy przekopdéw skrécono Odre

o okoto 20%. tacznie z robotami ksztattujacymi prze-
kréj wielkiej wody prébowano utrwali¢ przekréj wody
Sredniej i niskiej przez zabudowe biologiczng. Wpro-
wadzone przez Neuwertza ubezpieczenie brzegow
przy pomocy zaktadania plantacji wikliny (od 1742 r.)
okazato sig sposobem tanim, skutecznym, szybkim
w realizacji i trwatym w skutkach. Réwnolegle zmie-
niono technologie budowy opasek brzegowych stosu-
jac naprzemianlegte uktadanie warstw wigzek wiklino-
wych wraz ze skarpowaniem brzegu i obsadzaniem
go faszyna. Od 1791 r. w opaskach brzegowych wkle-
stych zaczeto formowac¢ wprowadzone przez Eytlewe-
ina wystepy z tréjkatnymi gtéwkami (Triangelkopfe),
ktére byly poczatkowym stadium dzisiejszej ostrogi.
Nastapit podziat budowli regulacyjnych na zwigzane
z brzegiem na catej dtugosci opaski (Deckwerk) i wi-
szace przy brzegu — ostrogi (Flligel, Buhnen, Krib-
ben). Wkroétce E. W. Bilgen przeniést na Odre stoso-
wany wczesniej na Renie nowy sposéb wykonywania
budowli faszynowych zwiekszajacy trwato$¢ urzadzen
regulacyjnych. Tak zakonczyt sie na Odrze okres bu-
dowy przekopow i rozpoczeta, trwajaca do dzis, era
regulacji rzeki za pomocg ostrog.

W 1801 r. panstwo pruskie wzieto na siebie obowia-
zek finansowania robot regulacyjnych na Odrze. Po-
wzieta uchwata gtosita, ze ,...brak kredytow nie mo-
ze stanowi¢ powodu do zaprzestania potrzebnych
i pozytecznych robo6t naprawczych na rzece...”.
W kilkanascie lat pdzniej, 7.VI1.1819 r. w matej nad-
odrzanskiej wiosce Bohumin (vis a vis Chatupek —
pierwszego wodowskazu po polskiej stronie powstat
protokét stanowiacy pierwszy jednolity plan regula-
cji catej Odry. Zaktadat on zmniejszenie szkodliwego
dziatania przekopdéw poprzez zaprojektowanie trasy
regulacyjnej zgodnej z naturalnym biegiem rzeki, usu-
niecie ptycizn, wytworzenie rosnacej szerokosci nor-
malnej i wykonanie cato$ci robdt przez panstwo co
zapewniato jednolito$¢ i state finansowanie robot.
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Systematycznie prowadzone prace pozwolity juz
w 1843 r. osiagna¢ znaczna poprawe gtebokosci tran-
zytowych i wydtuzenie okresu nawigacyjnego. Rosta
tadownos$¢ odrzanskich barek z 500 cetnaréw na po-
czatku XVIII w. do 1800 w 1860 r. W czasie robot pro-
wadzonych w rejonie Chobieni w latach 1845-1849
udoskonalono technologie wykonywania ostrég, kto-
ra z niewielkimi modyfikacjami przetrwata do dzi$. Zu-
petnie pomijano jednak kwestie regulacji doptywéw
Odry, ktére zaczeto regulowaé¢ dopiero w 1901 r. Pra-
ce projektowe i realizacyjne prowadzono w oparciu
o mapy z ktérych pierwsze wykonat Springer na zle-
cenie Izby Gtogowskiej w 1742 r. Ponowne pomiary
Odry obejmujgce réwniez caty obszar zalewowy wy-
konano na tym odcinku rzeki w latach 1811-1818
w oparciu o instrukcje pomiarowg Fischera. Nastepne
pomiary, w tym tzw. niwelacje Beckera wykonywano
na Odrze w latach 1836-1841 i 1884—1888. Od 1890
r. rozpoczeto usuwanie kamieni kilometrowych po obu
stronach rzeki poczynajac od ujscia Opawy. W latach
1891-1895 pomiedzy Kozlem a ujsciem Nysy Kitodz-
kiej wybudowano 12 stopni wodnych ztozonych z jazu
koztowego systemu Poire i $luzy komorowej o parabo-
licznym przekroju poprzecznym. W latach 1907-1918
wybudowano kolejnych 10 stopni kanalizujagc Odre do
Redzina. W 1890 r. powstat projekt budowy 13 zbior-
nikéw retencyjnych na odrzanskich doptywach w celu
ochrony od powodzi, zasilania Odry w czasie nizéwek,
produkcji energii elektrycznej, zwany od nazwiska au-
tora planem Donata. Do konca Il wojny $wiatowej od-
dano do uzytku 9 zbiornikéw. W latach 1904-1919
zmodernizowano najwiekszy na Odrze wroctawski
wezet wodny. W 1958 r. Oddano do uzytku stopien
wodny w Brzegu Dolnym.

Ostatnig inwestycja jest rozpoczecie w 1994 r. budowy
stopnia wodnego Malczyce.

Janusz Fafara
Dyspozytor ODRATRANS S.A.

Zeqclucouwy




DOMY NA WODZIE

ODRATRANS S.A. zostata sponsorem projektu ,Domy na wodzie”, autorstwa Pana
Kamila Zaremby. Pan Zaremba chce zbudowa¢ pierwszy w Polsce dom na wodzie.

ODRATRANS S.A. zamierza udostepni¢ Panu Zarembie miejsce, w jednej ze swoich
wroctawskich baz, w celu budowy ptywajgcego domu. Wodowanie pierwszego w Polsce
domu na wodzie przewidziane jest na lato 2007 r.

Materiaty z www.domynawodzie.pl

10 PRAWD O DOMACH NA WODZIE
1. W DNW mozna mieszka¢ przez caty rok
2.  DNW nie jest na state zwigzany z dnem/gruntem (nie jest to dom na palach)

3. Dla DNW nie musisz kupowac dziatki budowlanej

4. DNW moze by¢ prawdziwym domem ze wszelkimi wygodami

Prad z brzegu, na wode i Scieki potrzebne sg zbiorniki,
gaz z butli, ogrzewanie podtogowe

6. Podczas powodzi jedynie DNW ocaleje

7.  Klasyczny DNW nie ma wtasnego napedu

8. W Polsce nie ma czytelnych przepiséw pod ktére podlega DNW
9. W DNW nie ma meldunku i nie przyjdzie listonosz

10. W DNW widok z okna mozesz zmieniac tak czesto jak masz ochote

ZALETY WADY
— nie potrzeba pozwolenia na budowe — potrzebna czujnos¢ podczas powodzi
- nie trzeba kupowac dziatki budowlanej = — odswiezanie dachu w zimie
- sgsiadow mozna zmienia¢ w 2h — brak mozliwosci zameldowania w DNW
— widok z okna mozna zmienia¢ w 2h — brak przepiséw dla DNW
— obcowanie z naturg - racjonalne / oszczedne zuzywanie wody

— powddz nie grozi zniszczeniem domu

— DNW sg odporne na trzesienia ziemi
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ROZMOWY

After deck Poktad rufowy Hinterdeck

Afterpeak Skrajnik rufowy Achterpiek

Aground Na mieliznie Grundberiihrung

Air vent Otwor odpowietrzajacy Luftloch

Spawanie

NIFEEEEONEE Y acetylenowo-powietrzne

Autogenschweil’en
Alloy Stop die Legirung

Mittschiffs

Srédokrecie

Amidships

Amount Suma, ilos¢ Anzahl

Anchor Kotwica Anker

Anchor beam Trzon kotwicy Ankerstock

Na nasze pytania odpowiada
Jedrzej Gawerski — Prezes Zarzadu
ODRATRANS-PORTY Sp. z 0.0.

Prosze opowiedzie¢ co$ o Pana
zainteresowaniach

Bardzo lubie gra¢ w brydza, przeby-
wac na tonie natury, a jezeli to mozli-
we przy okazji wedkowac lub zbiera¢

grzyby.

Co jest najwiekszym wyzwaniem
w Pana codziennej pracy?
Pozyskiwanie klientéw, wykonywanie
codziennej pracy w sposob przynosza-
cy wymierne efekty i satysfakcje.

Nigdy nie bede w stanie tolero-
wacg...

Nieuczciwosci i ludzi konfliktowych bez
konkretnej przyczyny.

Jesli miatby Pan mieszkaé¢ za grani-
ca, to jaki kraj by Pan wybrat i dla-
czego?
Nie zastanawiam sie nad tym, ponie-
waz nie wyobrazam sobie zycia poza
Polska.

Czy jest Pan fanem jakiegos sportu?
Czesto staram sie ogladac w telewizji
gre w bilard (snooker). Ze sportéw bar-
dziej dynamicznych lubie koszykéwke
i zuzel ogladane na zywo.

WWW.ODRATRANS.COM.PL
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Fot. J. Kubajczyk

Ksiazka, film czy dobra muzyka
— co najlepiej pozwala si¢ Panu
zrelaksowacé?

Najbardziej relaksuje sie ogladajac
filmy przyrodnicze zaréwno ze Swia-
ta zwierzat, jak i roslin.

Zawsze smieje sie...
Na dobrych filmach komediowych.

Cechy, ktéorych szukam wsrod
otaczajacych mnie oséb, to...
Lojalnos¢, poczucie humoru i otwar-
to$¢ na drugiego cztowieka.

Marze o tym, aby zwiedzi¢...
Pozna¢ nieskazone cywilizacje, lasy
i jeziora Kanady i Syberii.
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