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OD REDAKCJI

Drodzy Czytelnicy!

W wiosennym czasie wszystko budzi sie do zycia, a wiec i w ODRATRANS powstajg
nowe plany oraz podejmowane sg odwazne decyzje. Jedng z nich jest przejecie 20
kwietnia 2007r. wiekszosciowego pakietu 72% akgji firmy Deutsche Binnenreederei
AG (DBR AG) z siedzibg w Berlinie. To historyczny moment dla obydwu spoétek, ktére
dotychczas funkcjonowaty na tym samym rynku praktycznie jako konkurencyjne
firmy swiadczace ustugi przewozowe. Grupa ODRATRANS dysponuje zatem obec-
nie najliczniejsza flota oraz potencjatem przewozowym w Europie Zachodniej.
Wiecej o powyzszych zmianach w naszej Grupie Kapitatowej przeczytacie Panstwo
w nastepnym wydaniu Magazynu Zeglugowego.

Startujemy z nowa energig w sezon 2007, wiedzac ze poprzedni nie zostat zmarnowany. Za poprzedni 2006 rok otrzy-
malismy,Medal Europejski” przyznany przez Business Centre Club i Urzad Komitetu Integracji Europejskiej. Odznacze-
nie to jest tym cenniejsze, ze nagradza firmy, ktére spetniaja wysokie standardy ISO obowigzujgce w Unii Europejskiej.

Aby dostawac nagrody musimy wywigzywac sie ze zobowigzan wobec naszych klientéw, przewozic¢ zlecone tadunki
i o tym miedzy innymi przeczytacie Paristwo w ciekawym artykule zamieszczonym na stronach 7 i 8. Dowiedz3 sie
Panstwo z niego, ze podczas transportowania trzech pchaczy mozna napotkac wiele ciekawych przygad.

Poczynajac od lutego 2007r. ODRATRANS czynnie uczestniczy w dziataniach Wroctawskiej Inicjatywy Odrzanskiej
(WIO), ktéra stworzona zostata w celu promowania i zwrécenia wiekszej uwagi na problemy Odry. Dzieki wysitkom
ODRATRANS, przywrécone zostang obchody Dni Odry, ktére odbeda sie w dniach 29-30 czerwca 2007r.

W ésmym numerze naszego pisma przeczytaja Parstwo rowniez o Stowarzyszeniu Absolwentéw Zespotu Szkét
Zawodowych Zeglugi Srédladowej we Wroctawiu, ktére w tym roku organizuje Zjazd Absolwentéw i Nauczycieli
Szkét Zeglugi Srédladowej we Wroctawiu. Zjazd odbedzie sie z okazji 60-tej rocznicy utworzenia we Wroctawiu
Zespotu Szkét Zawodowych Zeglugi Srédladowej. Bedzie okazja i do zabawy, i do wspomnien.

Zyczymy przyjemnej lektury i juz teraz zachecamy do czytania kolejnego, dziewigtego wydania Magazynu Zeglugo-
wego, ktére bedzie jednoczesnie pierwszym numerem naszego pisma wydanego w jezyku polskim i niemieckim.

Pozdrawiam wiosennie
Anna Posadowska-Malarz
Redaktor Naczelna

.. str. 4
. str.5,6
str.7,8

Na nastepujacych stronach wykorzystano zdjecia Pana Janusza Fafary: oktadka, str.2, str.4, str.9, str.10.
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Przejecie Deutsche
Binnenreederei AG

Dnia 20 kwietnia 2007 r. najwigekszy polski
przewoznik $rédladowy Odratrans S.A. z sie-
dzibg we Wroctawiu nabyt pakiet 72% akgji
spotki Deutsche Binnenreederei AG (DBR AG)
z siedzibg w Berlinie.

Jak stwierdza Zbigniew Nowik — Wiceprezes
Zarzadu ds. Rozwoju Odratrans S.A.— powstat
silny podmiot przewozéw masowych (facznie
w 2006 roku Odratrans S.A. i DBR AG przewio-
zty ponad 12 min ton), dysponujacy najliczniej-
szq flotg pod jedng banderg w Europie (prawie
1.000 jednostek).

Dziatalno$¢ obu spoétek skoncentrowana jest
na obszarze pomiedzy rzekami Ren i Odrg
z obstugg portéw morskich w Hamburgu, Bre-
mie i Szczecinie.

Grupa Odratrans/DBR w 2006 roku wypraco-
wata obroty na poziomie 64 min EUR (Odra-
trans — 31,5 min EUR, DBR - 32,5 min EUR).

Wiceprezes Zbigniew Nowik zapowiada dalszg
ekspansje Grupy na obszarze Morza Pétnoc-
nego i Battyku.

Z dniem 23.04.2007r. Wiceprezes Zarzadu
ODRATRANS SA, Pan Jacek Zawodny, zo-
stat Cztonkiem Zarzadu DBR AG, a od dnia
03.05.2007r. réwniez Prezesem Zarzgdu spo-
tek: DBR Lloyd i Odra Lloyd.

GMVIP

Informujemy, Ze przeprowadzane sg aktualnie
audity wewnetrzne Kodeksu Higieny na wybra-
nych jednostkach w Szczecinie — z wynikiem
bardzo dobrym, jak na razie.

Paralelnie organizowane sg jeszcze szkolenia
Kodeksu Higieny dla reszty kapitanow/zatog,
ktérzy nie mogli uczestniczy¢ we wczesniejszych
spotkaniach przygotowujacych do certyfikacii.

W pierwszej potowie maja, grupa odpowiedzial-
na za wdrozenie i certyfikacie Kodeksu Higieny
planuje pierwsze weryfikacie Kodeksu Higieny,
ktére przeprowadzi firma Schutter w Berlinie.

Kwietny Bieg 2007

ODRATRANS S.A. zostata sponsorem ,Kwiet-
nego Biegu 2007”, czyli sztafety dookota Polski.
+Kwietny Bieg 2007” wystartuje 26 maja 2007 r.

ROZMAITOSCI

0 godzinie 17.00 ze Stubic. Sztafeta w 15 dni
obiegnie Polske i 10 czerwca 2007 r. zakonczy
sie w Stubicach. Szczegdlowe informacje znaj-
dg Panstwo na stronach: www.kwietnybieg.pl
oraz www.10czerwca.pl

Posiedzenie

Dnia 13 i 14 marca 2007 odbylo sie w Berlinie

XIX posiedzenie polsko-niemieckiej grupy ro-

boczej ds. bezpieczenstwa ruchu zeglugowego

na wodach granicznych Odry, Odry Zachodniej

i Nysy tuzyckie;j.

Tematyka spotkania obejmowata nastepujace

punkty:

1. Sprawa wydawania i uznawania polskich
patentéw kapitanéw zeglugi $roédladowej
klasy A przez administracje polska.

(Pod koniec kwietnia bedg wydawane paten-
ty uznawane przez administracje niemiecka).

2. Uznanie polskiej zeglugowej ksigzeczki
pracy. Zdecydowano, ze w ksigzeczce nie
mogq wprowadzac¢ zmian zapisu inne ad-
ministracje, nie bedace instytucjg wydajacq
ten dokument.

Wplynat réwniez wniosek o uznawanie ksig-
zeczki pracy przez Centralng Komisjg Rerska.

3. Uznanie polskiej ksigzeczki kontrolnej oleju
przez administracje niemiecka.

4. Zostata poruszona kwestia wprowadzenia
systemu RIS na odcinkach granicznych do
konca 2008, obejmujacego wszystkie prze-
pisy prawne, kwestie techniczne, dane sta-
tystyczne po obu stronach Odry.

5. Kolejny temat obejmowat zapis polskich ze-
stawéw pchanych w $wiadectwie zdolnosci
zeglugowej, jakie warunki techniczne spetnia
dany zestaw pchany, jego wymiary, ilos¢ zatogi.
Uzgodniono, ze do 1 stycznia 2009 strona nie-
miecka nie bedzie wymagacé tych zapisow.

Niemiecka admini-
stracja wodno-ze-
glugowa Odry

Urzedy zeglugi srédlagdowej w Niemczech
zorganizowane sg w trzyszczeblowg struktu-
re, na czele ktdrej stoi Minister Transportu,
Budownictwa i Mieszkalnictwa.

Wtadze zeglugowg tworzg urzedy wysokie-
go, $redniego i niskiego szczebla.

* Najwyzszy szczebel administracji wodno-ze-
glugowej — Wasser- und Schifffahrtsverwaltung
des Bundes — WSV tworza:

Ministerstwo oraz instytucje badawczo-ad-
ministracyjne z nim wspétpracujace, w tym
Centralna Komisja Badania Statkéw — Zen-
tralstelle  Schifffahrtsuntersuchuchungsko-
mission / SUK.

WWW.ODRATRANS.COM.PL

Placowki Komisji znajdujg sie w Berlinie,
Magdeburgu, Dusiburgu, Mannheim, Ham-
burgu z biurem w Bremen.

Komisja dokonuje badan statkéw do celow ze-
glugowych i nawigacyjnych, a takze prowadzi
pomiary parametrow jednostek ptywajacych.
Centrala Komisji zatatwia i wydaje zaswiad-

czenia do Swiadectw zdolnosci zeglugowej,
dziennikéw poktadowych i innych dokumentow
wydawanych przez urzedy wodno-zeglugowe.
* no-zeglugowej — sktada sie z 7 wodno-zeglu-
gowych Dyrekcji — Wasser- und Schifffahrtsdi-
rektion — WSD

» Niski szczebel administracji wodno-zeglugo-
wej tworzy 39 wodno-zeglugowych urzedéw
— Wasser- und Schifffahrtsémter — WSA i 9
urzedoéw wodno-inwestycyjnych-
Neubauédmter / Wasserstrassenneubaudmter
— NBA/WNA.

Urzedom tym podlegajg143 obwody — Aus-
senbezirke i zaktady Betriebsstellen takie jak
$luzy, podnosnie, etc.

Pierwszy szczebel — najwyzszy to podmioty
odpowiedzialne za polityke w dziedzinie ze-
glugi srédlgdowej, ksztattowanie warunkow
dla uprawiania transportu wodnego na tere-
nie Niemiec.

Dyrekcje w srednim szczeblu administracji wod-
no-zeglugowej odpowiedzialne sg za planowanie
i realizacje polityki regionalnej zeglugi.
Najnizszy szczebel administracji wodno-bu-
dowlanej zajmuje sie przede wszystkim roz-
budowg drég wodnych oraz nadzorem nad
zegluga.

Wiecej transportu-
jemy wodag

Sprzedaz ustug transportowych w pierwszym
kwartale br. wzrosta o 10% w poréwnaniu z tym
samym okresem ub.r. — poinformowat Gtéwny
Urzad Statystyczny. Przewozy fadunkéw ze-
glugg $rédladowa, w poréwnaniu z pierwszym
kwartatem ub.r., wzrosty prawie 4-krotnie, do
829 tys. min ton.




MEDAL EUROPEJSKI

Dnia 26 marca 2007r. w Sali Koncerto-
wej na Zamku Krolewskim w Warszawie,
odbyta sie uroczystosé wreczenia Medali
Europejskich dla Ustug (IV Edycja).

Goscie uroczystosci, to 123 laureatow
XIV Edycji Medalu Europejskiego, lau-
reaci Honorowych Medali Europejskich
oraz osoby reprezentujgce Urzad Komi-
tetu Integracji Europejskiej, Kanclerze
L6z Regionalnych BCC z catej Polski,
przedstawiciele mediow ogolnopolskich
i regionalnych.

Jednym z laureatéw Medalu Europej-
skiego 2007 zostata ODRATRANS S.A.,
reprezentowana podczas uroczystosci
przez Wiceprezesa Zarzadu — Pana Ja-
cka Zawodnego.

Medal Europejski jest niekomercyjnym,
ogolnopolskim przedsiewzieciem, ktore-
go celem jest przyblizenie idei Unii Euro-
pejskiej w srodowisku przedsiebiorcéw.
Wyrézniane sg wyroby i ustugi, ktére
spetniajg standardy europejskie. Medal
Europejski, to rekomendacja wystawiona
wyréznionym produkitom przez najwaz-
niejszg instytucje zajmujaca sie kontak-
tami Polski z Unig Europejska — Urzad
Komitetu Integracji Europejskiej (wspotor-
ganizatora i patrona) oraz przez Business
Centre Club.

Anna Posadowska-Malarz
Gtéwny Specjalista ds. Marketingu ODRATRANS S.A.

MEDAREURGPEJSKI

bt AN

ODRATRANS

Transpon wodny srodindowy

Al e

g e P T —

s,
) !

PISMO FIRMOWE GRUPY KAPITALOWEJ ODRATRANS




DNI ODRY

Dnia 26 lutego 2007 r. o godzinie 12.00
w siedzibie ODRATRANS S.A. we Wroctawiu
odbyto sie spotkanie inauguracyjne Wroctaw-
skigj Inicjatywy Odrzanskiej (WIO).

Na zaproszenie najwiekszego europejskie-
go armatora zeglugi $rédladowej, przybyli
do siedziby firmy reprezentanci réznych
Srodowisk i grup zawodowych, ktérym za-
lezy na przyszitosci Odry: Pani Prof. Mar-
szatek, Prof. Januszewski z Fundacji Ot-
wartego Muzeum Techniki, przedstawiciel
Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej
we Wroctawiu, Prezes Zwigzku Polskich
Armatoréw Srédlgdowych, absolwenci zli-
kwidowanych szkét zeglugi $rodigdowej
we Wroctawiu, Petnomocnik ds. rzeki Odry
Urzedu Marszatkowskiego woj. dolnosla-
skiego, przedstawiciel Programu dla Odry
2006, radny miasta Wroctawia, Policja,
Urzad Zeglugi Srédladowej, Zarzad Gtow-
nej Komisji Turystyki Zeglarskiej.

Spotkanie rozpoczat i prowadzit Prezes
ODRATRANS S.A., Pan Andrzej Klimek.
Na wstepie podkreslit gospodarcza role
Odry w regionie, niewykorzystane poten-
cjaty, zwrdcit rowniez uwage na jej wazne
znaczenie spoteczne.

Wystawa odrzanska

Kiermasz
marynistyczny

Zabawy dla dzieci

Ustalono, ze obecny stan Odry nie sa-
tysfakcjonuje zadnego srodowiska korzy-
stajacego z rzeki i nalezy przedsiewziac i
konsekwentnie realizowac zadania w celu
poprawy warunkéw nawigacyjnych.

Pan Prezes zaproponowat powrét do
pieknej tradycji Wroctawia obchoddéw Dni
Odry, ktére w tym roku miatyby odby¢ sie
réwnolegle z panelem dyskusyjnym, po-
Swieconym Odrze 29-30 czerwca 2007.

Przy organizacji imprezy plenerowej po-
Swigconej Odrze, ktéra odbedzie sie przy
Bulwarze Xawerego Dunikowskiego,
zgtosito swoje uczestnictwo na dzien 16
kwietnia 2007 r. wiele podmiotéw zwigza-
nych z naszg rzeka.

Role wiodacg w jej przygotowaniu petni
ODRATRANS S.A.

Przewidziany jest bogaty zestaw atrakgji
na wodzie i na ladzie; wystawa odrzan-
ska, pokaz sprzetu ratownictwa wodnego
Strazy Pozarnej, kiermasze marynistycz-
ne, gry, zabawy dla dzieci, konkurs ze-
spotow szantowych.

Wielkg atrakcjg na wodzie beda bez-
ptatne przejazdy statkami pasazerskimi,
motorowkami, pokaz jednostek ptywaja-

Statki

pasazerskie Statki ODRATRANS

—

Catering Estrada

WWW.ODRATRANS.COM.PL
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cych ODRATRANS, pokaz ratownictwa
wodnego WOPR, Policji, Strazy Pozar-
nej i konkurs smoczych todzi.

Iwona Marszat

Koordynator ds. Wspéifpracy Miedzynarodowej
ODRATRANS S.A.

Zabezpieczenie z wody
Policja

Straz Pozarna

WOPR
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Punkt sanitarny




HISTORIA ZEGLUGI SRODLADOWEJ

tym odcinku historii regulacji i rozwoju

zeglugi na Odrze opowiem o dalszej mo-

dernizacji i przebudowie rzeki Odry az do
stanu, ktéry w wiekszosci pozostat do dzis.
Dalsze prace przy modernizacji i kanalizacji rzeki
Odry zainaugurowata w 1891 roku budowa S$luzy
w Januszkowicach jednoczesnie w szybkim tempie
budowano nastepne stopnie wodne.
Na dtugosci 86,3 km wybudowano 12 stopni wodnych
oraz komoér sluzowych. Najpierw wybudowano $luzy
o wymiarach 55 m x 9,60 m. Réwnoczesnie byly za-
planowane do budowy drugie $luzy tzw. pociagowe
o wymiarach 187 m x 9,6 m. Modernizacje i kanali-
zacje tego odcinka Odry zakonczono w 1895 r i po
dalszych pracach odwodnieniowych cato$¢ oddano
do eksploatacji w 1897 r. Efektem modernizacji byto
osiggniecie minimalnej gtebokosci trasowej rzedu
1,40-1,50 m. Na catej dtugosci skanalizowanej cze-
$ci Odry uzyskano ten sam czas napetnienia komory
$luzowej wynoszacy okoto 10 minut . Réwnoczes-
nie od ujscia Nysy Ktodzkiej prowadzono kanaliza-
cje dalszego odcinka rzeki. Pierwszg $luze oddano
do eksploatacji w 1908 r. a ostatnig w 1912 r. Wraz
z modernizacjg Odry i powstawaniem wzdtuz jej bie-
gu coraz to nowych fabryk wzrastat ruch statkow.
W 1885 roku w kozielskiej $luzie odnotowano prze-
jazd 362 statkdw ptynacych w goére rzeki i 340 statki
oraz 188 tratew ptynacych w dot rzeki. W wigkszosci
byty to statki mate, o nosnosci 20—40 ton. Statki wiek-
sze takie jak krypy i szkuty o no$nosci 60—100 ton
stanowity jeszcze niewielki procent floty srédladowe;j.
Roéwnoczesnie z modernizacja rzeki Odry rozpocze-
to budowe najwiekszego w tym czasie portu $rédla-
dowego w Europie. Na mocy ustawy ,,Ausbau der
Wasserstrassen” z 06.V1.1888 roku przeznaczono
na budowe kozielskiego portu 2443 tys. marek. Port

ZegLugony

zostat usytuowany okoto 1 km. ponizej ujscia do Odry
Kanatu Ktodnickiego. Basen pierwszy o dtugosci
500 m, szerokosci 50 m. oddana do eksploatacji
w 1895 r. Budowe drugiego basenu o diugosci 600 m
i szerokosci 55 m. przeprowadzono w latach 1900—
1903. Przeznaczony on byt do przetadunku cynku,
zelaza, drewna i innej drobnicy. Basen trzeci, naj-
wiekszy, o dtugosci 700 m. i szerokosci 60 m. wybu-
dowano w latach 1905-1908. Przeznaczony on byt
gtéwnie do przetadunku rudy zelaza, a po wybudowa-
niu elewatora réwniez do przetadunku zboza.
Zaktadang zdolno$¢ przetadunkowg 2 min ton port
przekroczyt w 1910 roku.

W tym miejscu warto troche zatrzymac
czas i przyblizy¢ role Raciborza jako portu
handlowego

Racibérz byt pierwszym miastem portowym na Odrze.
W potowie XVI wieku wystepowat jako wazny punkt
handlu zbozem, solg i miedzia. Zegluga stanowita
wtedy nowa gataz gospodarki miasta choé nie byty to
przewozy wysoko tonazowe. W XVIII wieku poziom
wody pozwalat na zegluge barek o tadownosci do 10
ton. W poczatkach XIX wieku, po pracach regulacyj-
nych, juz do 25 ton. llo$¢ statkdéw byta jednak duza,
bo, jak pisze ks. Augustyn Weltzel w ,Historii parafii
Ostrég koto Raciborza™ ,W czasie wjazdu pruskiego
nastgpcy tronu, wraz z carem rosyjskim Aleksan-
drem, dnia 3 lipca 1819 r. przy moscie odrzanskim
z masztéw statkéw zrobiono brame tryumfalng a wtas-

N Wm0 lis Ranaza.
[ Trcwrnfuoth )

ciwie portal”. W XIX wieku, w najlepszym okresie,
w Raciborzu zacumowanych miato by¢ ich nawet sto.
Robiono tez wszystko, by utatwi¢ zatadunek. W XVII
wieku zastugg hrabiego Metticha byto ,wybudowanie
na gruncie zamkowym nad jedng z odnog Odry, ktéra
optywata wyspe, pomostu, z ktérego korzystali zegla-
rze, przyptywajacy do Raciborza po zakup zboza, aby
fatwiej moéc dokona¢ zatadunku, za co chetnie zapta-
cili dodatkowe cto”. 7 lutego 1850 roku w ,Ratiborer
Kreis Blatt” opublikowano obwieszczenie porzadkowe
prezydenta krélewskiego policji regulujgce sposéb cu-
mowania statkow.

Racibérz byt waznym punktem handlu sola, ktérg
sprowadzano tu z Wieliczki i dalekiego Salzburga
w Austrii. Sktad solny, jak wynika z dokumentéw,
znajdowat sie tu juz w 1332 roku. W Raciborzu byta
cesarska sktadnica tego artykutu. Znajdowata sie ona
tuz przy wybudowanej w roku 1564 wiezy cisnien, na
wyspie objetej Odrg i Mtyndwka. Sktadnica ta spalita
sie w 1698 roku. Szybko jg jednak odbudowano, a juz
w 1714 roku przeprowadzono remont. W 1739 roku
wybudowano catkiem nowy murowany budynek skfa-
du przy obecnej komendzie Strazy Pozarnej. W 1743
roku handlem sola w Raciborzu zajmowato sie sze$-
ciu solarzy, by¢ moze najprezniejszych w tej branzy,
bo jeszcze w 1560 roku trudnity sie nig dwadziescia
cztery osoby. Pod koniec XVIII wieku w raciborskim
sktadzie przetadowywano ponad 1250 ton soli.

W zrédtach mamy wiele innych wzmianek o zeglu-
dze odrzanskiej w Raciborzu. Miedzy innymi w dniu
Zwiastowania Naj$wigtszej Maryi Panny czyli 25 mar-
ca, ksigze Mieszko nadat w 1243 roku zakonnikom
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HISTORIA ZEGLUGI SRODLADOWEJ

7. Van K2 bis Knwsao,
{Seinunas)

Zakonu Kawaleréw Krzyzowych od Grobu Swietego
(Bozogrobcom) z Miechowa prawo utrzymywania na
Odrze statku do przewozu towaréw. W 1267 roku na-
stepca Mieszka, ksigze Witadystaw, pozwalajgc miesz-
czanom na pobdr drzewa w ksiazecych lasach ustalit,
ze budulec ma by¢ przewozony rzeka i ladem. Rozwdj
zeglugi byt mocno utrudniony przeszkodami w korycie
rzeki - tamami i jazami. W Raciborzu istniata tama na
wysokosci mostu zamkowego. Juz w 1394 roku na-
kazat je zlikwidowac krél czeski Wactaw 1V. Podobnie
w 1561 roku postapit cesarz Ferdynand I, cho¢ ,w dniu
14 kwietnia 1564 r. nadat miastu prawo urzadzenia
przy mtynéwce odrzanskiej stopnia wodnego”. Koryto
rzeki na wysokosci Raciborza udato sie wyczysci¢ do-
piero w 1662 roku.

Handel odrzanski odbywat si¢ migdzy innymi dzigki
silnym zwigzkom Raciborza ze stynng rodzing kup-
céw Fuggeroéw. Poprzez nadodrzanski gréd sptawiali
oni swojg miedz. W 1545 roku nalezacy do nich sktad
tego metalu w Raciborzu przeszedt na rzecz krdla,
pdzniejszego cesarza Ferdynanda |, i stat sie cesar-
ska faktorig miedziang. Kopalnie miedzi znajdowaty
sie w wegierskiej Nitrze. Koszt transportu jednego
cetnara austriackiego (56 kg) z Nitry przez Racibdrz,
Wroctaw, Frankfurt nad Odra do Hamburga wynosit 9
fenigéw. Do zajecia Slaska przez Prusy nie ustawat
spér pomiedzy komorg cesarska a poborcami podat-
kowymi Opola i Wroctawia na tle optat za przew6z
Odra cesarskiej miedzi.

Zboze sptawiano do Wroctawia, ktéry miat prawo skfa-
du. W Raciborzu pobierano clo, ktére ptacono réwniez
w Kozlu, Opolu, Ofawie i Jelczu, tacznie dziewie¢ talarow
i dziewig¢ groszy srebrnych za jeden statek. Zboze do
raciborskiego portu zwozono z okolicznych pdl, a takze
z Moraw, Galicji i Wegier. Jak podaje Pawet Newerla
w ,Opowiesciach o dawnym Raciborzu”, jeden z racibor-
skich agentéw ubezpieczeniowych wystawit w 1839 roku
polisy na ponad 10.5 tys. ton fadunkéw, gtéwnie pszeni-
cy, zyta, jeczmienia, owsa i rzepaku.

Vet lag von Ietrich Heber. Borlin.

W maju 1798 roku bracia Selbsterr z Wroctawia prze-
wiezli z Raciborza do Wroctawia drogga wodna dziesie¢
tysigcy wiader wina, to jest ponad 556 tys. litréw. Ba-
ron von Schweikart w tym samym czasie postat wino
z Raciborza do Szczecina i dalej do Sankt Petersbur-
ga. Réwniez w roku 1798 kupiec Zerboni transpor-
towat do Wroctawia trzydziesci ton lisci tytoniowych
i pietnascie ton metalu antymonu. Po 1780 roku przez
sze$¢ lat wyekspediowano Odrg pieéset ton réznych
wyrobéw z zelaza z kuznic i dymarek Brantolki i Sto-
doét, ktérych sktad znajdowat sie w Turzu. Wiascicielem
tych manufaktur byt klasztor cysterséw w Rudach.
Epokowy wynalazek jakim byta maszyna parowa i jej
zastosowanie na statkach $rédladowych otworzyto
nowe mozliwosci przed transportem $rédigdowym.
Wynalazek ten uzaleznit statki od pradu rzeki i wiatru.
Umozliwit holowanie znacznie cigzszych barek oraz
przyspieszyt sam przewdz towaréw. Pierwszy statek
parowy zawinat do portu w Kozlu 15.1X. 1880 r.

W 1885 roku liczba statkéw parowych na Gérnej Odrze
byta niewielka, w dwa lata p6zniej osiagneta 12 %,
a w 1900 r. stanowita juz 15 % wszystkich statkéw
zawijajacych do portu Kozle. Liczba statkéw zawijaja-
cych do portu Kozle zalezata od nasilenia przetadun-
kéw w porcie. Zdecydowang przewage w masie towa-
rowej byt wegiel i od koniunktury na ten towar zalezata
liczba statkéw odprawianych w porcie Kozle.

W okresach suszy i matej ilosci opaddw ilo$¢ wody
w Odrze w rejonie kozielskim w latach 1928-1930 oraz
1932-1935 okazata sie niewystarczajaca do uprawia-
nia zeglugi. Dla poprawy réwnomiernego sptywu wody
gornej Odry wykonano w 1935 r. dodatkowe prace re-
gulacyjne w postaci przekopow i dodatkowych ostrég
w okolicach Raciborza. W tym czasie gtéwne dzia-
tania rzadu niemieckiego w dziedzinie inwestycji hy-
drotechnicznych skupione byty na rzekach i kanatach
$rodkowo i zachodnioniemieckich i dla tego potencjat
wykonawczy administracji Odry bardzo znikomy wo-
bec istniejacych potrzeb zaangazowany zostat przy
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budowie zbiornikéw retencyjnych, ktére miaty zasilaé
Odre w wode dla zeglugi. Zamieszczone w ,Coseler
Zeitung” zestawienie Zeglugi Odrzanskiej w latach
1932-1935 catkowicie potwierdzity koniecznos$é bu-
dowy zbiornikéw retencyjnych. Wybudowanie w latach
trzydziestych XX wieku az trzech duzych zbiornikéw
w dorzeczu Odry (Otmuchéw, Dzierzno, Turawa) po-
zwolito uzyskac¢ dalsza poprawe zeglownosci poprzez
zwigkszenie ciagtosci przedtuzania okreséw zasilania
Odry woda dla zeglugi.

Bibliografia:
A.Born, Regulacja Odry i rozbudowa urzgdzen tech-
nicznych. W: Monografia Odry, Poznan 1984

S. Gruszecki, Eksploatacja Odry w warunkach go-
spodarki niemieckiej, ,Studia Slaskie” 1932

A. Grodek, Handel odrzanski w rozwoju historycz-
nym. W: Monografia Odry

Janusz Fafara
Dyspozytor ODRATRANS S.A.
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Nietypowe
w specjalnych

» 10 byt nietypowy transport. Do Gdariska
przywieziono fuske pocisku pochodzgcg
z pancernika >>Schleswig-Holstein<<”.
,Nietypowy transport na rekach”
,Nietypowy Transport Warzyw”

To przyktady tytutdw napotykanych kaz-
dego dnia w prasie, rozgtosniach, TV.

W Swiecie informacji tytut odgrywa role
wiodaca. Uwage odbiorcy i dzi$ i dawniej
przycigga sie dobrym tytutem.

W naszym magazynie, nie regularnie
— ale od czasu do czasu, ukaze sie cos
pod tytutem jak wyzej: ,nietypowe w spe-
cjalnych”.

Przewozy tadunkéw specjalnych — to dziat
w naszej firmie. Nazwa sugeruje przewo-
zy, ktérych nie wozi sie w standardowych
kontenerach lub na paletach lecz towa-
ry wielkogabarytowe lub o nietypowych
ksztattach, ktére moze da sie potozy¢ na
platformie samochodu lecz nie pomiesz-
czq sie na drodze.

Jednak i nietypowe z czasem staje sie ty-
powe a zatem — nudne.

Tak czy owak i tu zdarzajg sie przewo-
zy, ktére na pewno w sensie ksztattow
i wymiaréw pozostajg specjalnymi (czyli
sg nudne), nietypowe natomiast stajg sie
z uwagi na wymogi i ich organizacje.

Tu opisze przypadek z kopalni OKSM na
zbiorniku Nyskim. ZaprzestaliSmy tam
wykonywania ustugi wydobycia. Zostajg
tam trzy nasze pchacze: Daniel i Rys,
jeszcze czynne oraz nieuzywany i troche
wypatroszony t.os.

Decyzja zarzadu jest syntetyczna i zrozu-
miata — pchacze wyprowadzi¢!

Sprawa prosta — podptyng¢ do nabrzeza
(w OKSM gdzie pchacze stacjonujg maja
nabrzeze w miare dobrze umocnione, lar-
senowe), zatadowac i wywiezc¢. Potrzebne
sq: zuraw zatadowczy, dla pewnosci pla-
nuje 200t udzwigu, trzy samochody plat-
formy do przewozu gabarytéw i niewielki
jeszcze warunek do spetnienia zastrze-
zony przez witasciciela terenu — praca ma
sie odby¢ w niedziele lub Swieto aby nie
zakiocac toku produkcji. Rzecz prosta ale
tylko z pozoru; jest jesien i petnia sezonu
przewozowego, nasza gospodarka fur-
czy (stad samochody i dzwigi ciagle za-
jete). Jak zgromadzi¢ wszystkie te srodki
i w Swieto wiasnie? Ostatecznie jednak
wszystkie te elementy udato sie ustawié¢
na dzien naszego Swieta Panstwowego
11. Listopada.

Kiedy wszystko jest umowione, kilka dni
przed akcja niespodziewanie pojawia
sie problem: odmowa zgody na uzycie
nabrzeza. Powdéd? Obawy o jego uszko-
dzenie, zatem w konsekwencji zakioce-
nie, a nawet przerwanie produkcji, jak
uzasadniono w odmowie. To stanowisko
oficjalne, da sie jednak wyczué¢ pewng
nieszczeros¢, bo moze by¢ i inne tto tej
odmowy. Zgrabne pchacze jak wiemy
czasami miewajg wartos¢ nie do przece-
nienia.

.Pozastawia¢ wszystkie sciezki” brzmi
troche dziwnie. Skadingd jest to motto
pewnego znanego mi ongi$ menedzera,
ktoéry dziatat z sukcesami a uwazat je za
motor postepu, innowacyjnosci i rozwoju.
Tu cos takiego znéw napotykam, jednak
tym razem — jak podejrzewam — z inny-
mi intencjami niz wyzwalanie innowacyj-
nosci. Co nie oznacza, ze jednak motor
postepu i innowacyjnosci zadziata.

(Z drugiej strony — ktéryz to rozsadny
wiasciciel dwustutonowego zurawia sa-

mojezdnego chciatby go szybko i bez
naktadéw przerobi¢ na wytgcznie ptywa-
jacy?) Wiec to nabrzeze to jednak wy-
moéwka chyba.

.Nie bedzie to, jak mysle, bez nagrody,
cho¢ najwiecej mi o honor chodzi” tu cytat
z im¢ pana Zagtoby jak najbardziej obra-
zujacy moje nastawienie, gdy myslatem
0 niewesotym przeciez stanie rzeczy na
Nyskim jeziorze.

Szukamy wiec pospiesznie innego na-
brzeza, ciagle jednak bezskutecznie. Na-
wet te ,dobre dojazdy” co nam zyczliwi
ludzie wskazywali sg owszem niezte ale
tylko dla wozkoéw spacerowych.

Jest juz poczatek grudnia gdy z pomocg
naszych prawdziwych przyjaciét znajdu-
jemy w koncu cos co jest by¢ moze ostat-
nig deska ratunku: wawoz dojazdowy do
zbiornika, we wtadaniu RZGW, kilka kilo-
metréw wodg od placu wydobywczego.

Miejsce trudne, szczegdlnie na zatadunek,
no bo jak ustawi¢ zuraw na plazy, poza
tym, jesli idzie o droge dojazdowa ,teren
jest gorzysty, silnie zalesiony, miejscami
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podmokly” tak ja mozna okresli¢ w pro-
stych partyzanckich stowach.

No i jeszcze jedno: trzeba podprowadzic¢
do tego nabrzeza nasze pchacze co nie
przychodzi bez trudnosci. Mianowicie
RZGW przeprowadza spust wody na
zbiorniku w celu wyznaczenia nowych od-
krywek. Kiedy wchodzimy na nasze pcha-
cze stan wody jeszcze jest wystarczajacy
ale kazdego dnia ubywa okoto pét metra.
Jak w kiepskim filmie sensacyjnym za-
czyna sie wyscig z czasem. Koniec kon-
céw musimy sondowac dno aby wytyczy¢
droge. | ponownie z pomocg — to musze
uczciwie przyzna¢ — tych przyjaciét co
przyjaznig sie z nami troche inaczej, na-
sze pchacze tos, Rys i Daniel stajg 100
metrow od miejsca gdzie jest ten nasz,
pozal sie Boze, plac pod zatadunek.

Co dalej teraz? Innowacynosé oczywi-
scie! ,Pojechat po wodzie to i po rosie
pojedzie’, jak mawia jeden z todziarzy,
z tych co tabliczkg inwentaryzacyjng zeglu-
gi maja do plecow juz na state przybita.
No to jazda! Najpierw préba tylko, wpraw-
dzie nieudana i z gory skazana na po-
razke, ale juz obraz powagi sytuacji kla-
rujgca: samochéd KRAZ, najsilniejszy
przeciez w pomocy drogowej, pierwszy

LADUNKI SPECJALNE

najlzejszy pchacz zaczepia. | cho¢ sie nie
wiem jak natezat to nie udzwignat... Swo-
ja droga pierwszy raz w zyciu widziatem
(sa swiadkowie) jak taka maszyna deba
potrafi stanaé¢ wysoko.

W tym stanie rzeczy jedyne rozwigzanie
to uzy¢ juz srodkéw najciezszych. Do
$ciggania czotgdéw rozbitych na polu bi-
twy uzywa sie tez czotgu ale bez wiezy
i dziata, za to z wciggarka o sile ciagnienia
réwng 60 ton. Mniej znajacym technike
powiem, ze po zatozeniu liny na bloczki te
site mozna zwielokrotni¢. My planujemy
uzycie pojedynczego zblocza co daje site
ciggnienia 120 ton, wiecej nie mozna, bo
site podwajamy kosztem dtugosci samej
liny a wiecej juz jej czotg nie ma.

Tak wiec tuz po Bozym Narodzeniu staje-
my znowu: zuraw stutonowy, 3 platformy
no i ta maszyna wyciagajaca. | Wspania-
fa, catkiem wiosenna pogoda.

Technika jest taka: czotg ma ptug taki
jak spycharka, czysci tym ptugiem droge
od pchacza do miejsca przeciggniecia,
w strefe dziatania zurawia zatadowczego.
Nastepnie zajmuje pozycje i swym ptu-
giem okopuje sie czotowo i tak gteboko
aby sie porzadnie zaprze¢. Teraz wycig-
gamy line z wciggarki i zaczepiamy na
pachotach pierwszego pchacza. Przewi-
jamy ja przez zblocza i wracamy z nig do
czotgu. Taki uktad sit spowoduje lekkie
uniesienie rufy co jest korzystne bo mniej-
sze jest zagrozenie uszkodzenia steru od
wleczenia po piachu.

No to teraz zobaczymy: albo ja albo...
,Grigorij” (tak wszyscy méwig na mecha-
nika czotgu, i rzeczywiscie ma na imie
Grzesiu) wtacza weciagarke. Wybiera
pomatu line. Widzimy jak sie wszystko
napreza. Wciagarka zatrzymuje sie. Czy
dzieje sie cos ztego? Nie to jaki$ tech-
niczny drobiazg. Teraz, teraz, teraz! Naj-
pierw powoli, jak zétw ociezale ruszyta
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maszyna... Ale biegu nie przyspiesza.
Jednostajnie ciagnie bez przerw az pod
sam czotg. Pierwszy pchacz to byt Rys,
ten najlzejszy. Jeszcze zobaczymy co
bedzie z nastepnymi, ciezszymi. Ale juz
nic sie nieprzewidzianego nie zdarzyto.
Mozna powiedzie¢ poszio jak po masle
(cho¢ po piachu).

No i tyle relacji. Czas byt juz zakonczyc¢ te
nudng sprawe, jak skomentowat to jeden
z uczestnikow.

Nietypowe? No chyba!

Lech Lisicki
Koordynator ds. tadunkéw Specjalnych
ODRATRANS S.A.

fot. Wojciech Pusz




STOWARZYSZENIE ABSOLWENTOW ZEGLUGI

Stowarzyszenie
Absolwentow
Zeglugi

W 2005 roku decyzjg wiadz Wrocta-
wia zlikwidowano jeden z najlepszych
w Europie osrodkéw ksztatcenia kadr
marynarzy rzecznych i kanatowych, pra-
cownikoéw stoczni oraz fa-chowcéw od
budownictwa hydrotechnicznego, jakim
byt Zespdt Szkét Zawodowych Zeglugi
Srédladowej. Wprawdzie faktem jest, ze
w obecnej rzeczywistosci wolnorynkowe;j
spadto nieco zapotrzebowanie na taka
iloé¢ absolwentow, jaka corocznie opusz-
czata niegdy$ mury tej szkoty, to z drugiej
strony okazato sie niemal natychmiast,
ze krajowi armatorzy Srodladowi staneli
w obliczu dotkliwych brakéw kadr na swo-
ja flote, zwtaszcza, ze nasi absolwenci
z tatwoscig dostajg prace lepiej ptatng
u europejskich, gtéwnie niemieckich i ho-
lenderskich przewoznikow.

Zawigzane w czerwcu 2006 roku Stowa-
rzyszenie Absolwentéw Zespotu Szkot
Zawodo-wych Zeglugi Srédladowej we

Wroctawiu ma osobowos¢ prawna, jest
wpisane do Rejestru Sto-warzyszen Kra-
jowego Rejestru Sadowego i w statucie
(poza dziataniami zwigzanymi stricte ze
Ssrodowiskiem Szkoty, jej Absolwentow
i Nauczycieli) ma przyjete wspieranie
wszelkich dziatan na rzecz rozwoju trans-
portu srodlgdowego, floty, infrastruktury,
szkolnictwa, turystyki wodniac-kiej itp.

Stowarzyszenie dazy tez do stworzenia
wraz z innymi organizacjami, armatora-
mi i istnie-jagcymi osrodkami szkolenio-
wymi lobby Zzeglugowego wywierajacego
.medialng presje” na wszystkie osrodki
witadz — od samorzgdowych po centralne
do przyjmowania takich rozwigzan struk-

turalnych i legislacyjnych, aby rozwdj
i integracja wodnych szlakéw komunika-
cyjnych zjednoczonej Europy przestaty
by¢ tylko tematem licznych konferenciji,
a zaczely by¢ rzeczywi-stoscig. Uwa-
zamy, ze kluczowym zagadnieniem jest
utworzenie w Ministerstwie Transportu
lub Gospodarki Morskiej Departamentu
Zeglugi Srédladowej, ktdrego szef bratby
wreszcie udziat w ,krojeniu europejskiego
tortu” tzn. aby rzad polski zacza¢ korzy-
sta¢ z funduszy na rozw¢j i inte-gracje
polskich drég wodnych. W wyniku takiego
stanu rzeczy, jaki mamy obecnie w wielu
pra-cach Europejskich Wspolnot poswie-
conych temu i pokrewnym zagadnieniom
nie mamy swojego reprezentanta, a ,nie-
obecni nie maja racji”.

Poprzez aktywnos¢ w Internecie — zaréw-
no na stronie internetowej Stowarzysze-
nia: www.tzs-stowarzyszenie.eu jak i na
stronie Sympatykéw Zeglugi Srédlado-
wej: www.zegluga.apisvideo.pl — jedno-
czymy w dyskusji wokét tych problemoéw
jak najwiecej na-szych ,bratnich dusz”
— absolwentéw i sympatykow rozsianych
po catej Polsce, Europie i Ame-ryce Pin.
(Kanada, USA). Chcemy ich informowac
o sprawach Stowarzyszenia i wszelkich
po-stepach w realizowaniu statutowych
celébw Stowarzyszenia. Poniewaz nie
wszyscy majg dostep do internetu lub do
komputera chcielibysmy dotrze¢ do nich
poprzez publikacje tradycyjne — w tym tak-
Ze poprzez Magazyn Zeglugowy wydawa-
ny przez Odratrans czy Biuletyn Bractwa
Mo-krego Poktadu. Nawigzujemy wcigz
nowe kontakty ze Srodowiskami o zbli-
zonych celach i po-gladach. Staramy sie
bra¢ czynny udziat w tym, co w tym kierun-
ku sie dokonuje — m.in. poprzez obecno$¢
na organizowanych konferencjach i spot-
kaniach z wtadzami samorzgdowymi.

Jest jeszcze wiele niewykorzystanych
mozliwosci mogacych doprowadzi¢ do po-
prawy sytuacji rzecznego transportu w Pol-
sce. Zanim rozpadng sie sluzy, nabrzeza,
porty, pochylnie kil-kunastu stoczni rozsia-
nych wzdtuz Odry i Wisty... Zanim nie uleg-
nie catkowitej dekapitalizacji dorobek wielu
pokolen stuzacy celom ponadnarodowym,
ponadregionalnym, ponadpartyjnym...

W tym roku przypada szescdziesigta
rocznica utworzenia we Wroctawiu Szkét
Zeglugi Srédladowej. Jubileusz ten Sto-

warzyszenie chce uswietni¢ uroczystym
Zjazdem Absolwentéw i Nauczycieli. Wy-
darzenie bedzie miato miejsce w dniach
30.06 i 01.07.2007 r. w budynku przy ul.
Bruecknera 10. Przewidziane jest m.in.
wmurowanie tablicy pamigtkowej. Koszt
uczestnictiwa w Zjezdzie: czes¢ oficjalna
iobiad —60 zt, bankiet — 90 zt, koszt uczest-
nictwa osoby towarzyszacej — 90 zt.

Deklaracjg uczestnictwa w Zjezdzie be-
dzie dokonanie wptaty na konto:

24 1020 5226 0000 6902 0235 2425
Bank PKO Bank Polski Biznes Partner
z dopiskiem ZJAZD ABSOLWENTOW

Zgtoszenia prosimy wysytaé za pomoca
formularza na stronie internetowej www.
tzs-stowarzyszenie.eu. Internetowy kon-
takt: biuro@tzs-stowarzyszenie.eu. Istnie-
je mozliwos¢ rezer-wacji noclegow, termin
zgtoszen uptywa z dniem 31.05.2007 r.

Andrzej Podgorski

Przedstawiciel medialny Stowarzyszenia Absolwentow
Zespotu Szkét Zawodowych Zeglugi Srédiadowej we
Wroctawiu

Zbigniew Toporowicz
Sekretarz Stowarzyszenia Absolwentéw Zespotu Szkét
Zawodowych Zeglugi Srédladowej we Wroctawiu
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ROZMOWY

Stownik

Atomic-hydrogen welding
Back strap

Balanced frame

Ballast water tank

Bar

Bar keel

Bar stem

Bare electrode

Bare wire

Na nasze pytania odpowiada Pan
Henryk tepek — Prezes Zarzadu
spotki ZEGLUGA BYDGOSKA S.A.

Film / ksiazka, do ktérych chetnie
wracam...

Chyba Panig zaskocze — nie wracam
do raz przeczytanych ksigzek, jest
tyle nie odkrytych wrazen w nie prze-
czytanej literaturze, filmie, ktére warto
odkrywac, co wcale nie znaczy, ze nie
lubie sie rozsmakowywaé i wracac do

Spawanie atomowe
Nakfadka stykowa
Wreg prosty
Zbiornik balastowy
Ptaskownik

Stepka belkowa
Dziobnica belkowa
Elektroda nieotulona
Drut goty

Belka

odpowiednich sformutowan, epizoddw,
wyobrazni tworcy, rezysera. Do ulubio-
nych twoércéw naleza: R. Kapuscinski,
Michangello Antonioni.

Moja praca to dla mnie...
Ciagte wyzwania, satysfakcja z dziatania
z wprowadzonych zmian.

Jak Pan spedza wolny czas?

Przede wszystkim aktywnie, jak mam
wiecej czasu to na Kaszubach, to moje
rodzinne strony, otoczone wodami jezioro
Wdzydze, rzeka Wda, Trzebiocha - oaza
ciszy i spokoju.

Jakie cechy szczegdlnie ceni Pan w

ludziach?
Otwartosé i wiernos¢ zasadom.
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Atomares Lichtbogenschweil’en
Lasche

Richtspant

Ballasttank

Profilstahl

Balkenkiel

Balkenvorsteven

Nackte Elektrode

Blankdraht

Trager

Jakiej muzyki stucha Pan w wolnym
czasie?
Od Jazzu po Opere.

Pana hobby to...
Tworzenie, praca nad czyms$ nowym -
to mnie pochtania.

Ulubiony sport ...
Narty, hokej, zeglarstwo.

Najtatwiej rozémiesza mnie...
M@j syn i corka.

Chciatbym zwiedzi¢...

Kraje bylego bloku wschodniego, za-
obserwowac¢ kulture ktéra zanika, spe-
cyficzny klimat i otoczenie ktére odcho-
dzg w przesztosc.

ZegLugony

10



(R ODRATRANS = sroLuea

Pismo firmowe Grupy Kapitatowej ODRATRANS

(2 ODRATRANS

GRUPA KAPITALOWA

ul. Kleczkowska 50
50-227 Wroctaw, Polska
tel. +48 71 329 26 21
email: redakcja@odratrans.com.pl

www.odratrans.com.pl






